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Lk2=191,817m; n2=1598,5=8,0V; ni2=10,1V; m2=0,698m;

Lk1=192m; n1=1600=8,0V; ni1=10,1V; m1=0,699m;

V=200km/h; I=95mm;

D=120mm; Li=2060,864m; α=65,313758g;

R=2195,8m

KO km 58,960 177

KP km 59,151 994

ZO km 56,899 313

Lk1=182,4m; n1=1520=8,0V=7,6V130; ni1=7,9V130; m1=0,693m;

V=190km/h; V130=200km/h; I=93mm; I130=116mm;

D=120mm; Li=148,172m; α=10,522476g;
R=2000m

KO/ZPm km 59,804 868

ZO km 59,656 696

ZP km 59,474 296

Lk,m =182,4m
ΔD=120mm; mm=0,462m;

V=190km/h; V130=200km/h; ΔI=22mm; ΔI130=37mm;
n1=1520=8,0V=7,6V130; ni1=24,6V130; m1=0,462m;

I=71mm; I130=79mm; I150=13mm;V=190km/h; V130=200km/h; V150=80km/h;D=0mm; Li=443,042m; α=6,555601g;R=6005m

KP/ZP km 60,598 571

KPm/ZO km 59,987 268

ZO km 60,766 832

n1=1699,6=8,9V=8,5V130=21,2V150=8,5Vk; ni1=22,7V130; m1=0,339m;
ΔI=24mm; ΔI130=37mm; ΔI150=78mm; ΔIk=37mm;

V=190km/h; V130=200km/h; V150=80km/h; Vk=200km/h;ΔD=99mm;Lk,mDUR =168,261m

6      J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-U1-zlp-L-b

3        
J60-1:55,3-15700/7900/28100-PHS-U2-zlp-P-b

Lk=300m; n=2000=10,0V; ni=15,2V; m=1,973m;
V=200km/h; I=99mm;

D=150mm; Li=611,372m; α=30,536713g;
R=1900m

Lk=300m; n=2000=10,0V; ni=17,4V; m=1,875m;
V=200km/h; I=86mm;

D=150mm; Li=467,000m; α=24,414363g;
R=2000m

Lk2=335,721m; n2=2238,1=11,8V; ni2=20,3V; m2=2,608m;Lk1=228m; n1=1520=8,0V; ni1=13,8V; m1=1,203m;V=190km/h; I=87mm;
D=150mm; Li=731,399m; α=35,836728g;

R=1800m Lk2=208,24m; n2=1520=8,0V; ni2=11,0V; m2=1,004m;Lk1=306,625m; n1=2238,1=11,8V; ni1=16,1V; m1=2,176m;V=190km/h; I=100mm;D=137mm; Li=467,869m; α=25,652283g;R=1800m
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úprava el. vedení NN

km 3,864 758
Chvalkovický potok

km 4,823 070

konec žel.tunelu dl. 324m

km 4,499 806

začátek žel. tunelu dl. 324mkm 4,090 376

konec žel. mostu dl. 440m

km 3,650 912
začátek žel. mostu dl. 440m

km 1,865 277
konec žel. mostu dl. 515m

km 1,350 341

začátek žel. mostu dl. 515m

km 0,965 459
komunikace III. třídy
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Chvalkovický potok
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2      J60-1:55,3-15700/7900/28100-PHS-U3-zlp-P-b

km 1,222 525

začátek pravé lavičky

km 1,943 827
konec pravé lavičky

km 3,465 622
začátek pravé lavičky

km 4,205 872

začátek pravé lavičky

km 5,037 999
začátek pravé lavičky

km 0,631 694
začátek pravé lavičky

km 1,500 781

konec pravé lavičky

km 2,262 318

začátek pravé lavičky

km 1,217 648

začátek levé lavičky

km 1,930 912
konec levé lavičky

km 3,476 421
začátek levé lavičky

km 4,202 503

konec levé lavičky

km 0,635 927
začátek levé lavičky

km 1,483 067

konec levé lavičky

km 2,267 174

začátek levé lavičky

km 2,643 813
začátek trativodu

km 5,012 792
vyústění l. příkopu

km 2,395 896
propustek

km 0,384 261

propustek

km 5,063 539
propustek

Lk=330m; n=3027,5=15,1V; ni=18,8V; m=1,890m;

V=200km/h; I=88mm;
D=109mm; Li=1630,134m; α=51,994171g;

R=2400m

km 5,673 890
zrušení komunikace

km 2,848 440
zrušení polní cesty

km 2,709 368
propustek km 59,500 070

zrušení přejezdu
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km 0,555 611

vyústění p. příkopu do vsakovací jímky

km 0,584 118

trativod

km 2,360 146
vyústění p. příkopu

km 2,784 568
konec trativodu

km 5,152 358
vyústění l. příkopu

do vsakovací jímky

km 5,215 870
začátek trativodu

km 5,517 300
propustek

km 5,249 195
žel. nadjezd

km 2,171 360

konec zárubní zdi - oboustranně

km 1,575 000

začátek zárubní zdi - oboustranně

km 59,987 268
konec změny směrového řešení

km 56,515 134

začátek změny směrového řešení

+5,00‰

km 58,837 249
železniční nadjezd

km 57,329 470

konec žel. mostu dl. 416 m

km 57,287 837

začátek žel. mostu dl. 416 m

tunel Natálie

Dřevnovický tunel

km 59,031 948
největší rozdíl osové vzd.
úpravy trati Brno - Přerov

km 0,110 341

napojení vodoteči

km 0,239 084

propustek

km 4,788 500

přeložka el. vedení NN

-9,80‰

-39,85‰
-135,80‰

+20,15‰
+110,01‰

žst. Nezamyslice

PŘEROV

BRNO

OLO
MOUC

Lk=330m; n=2000=10,0V; ni=15,2V; m=1,891m;
V=200km/h; I=88mm;

D=109mm; Li=611,372m; α=51,004171g;
R=2400m
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